Bebaungsplan Wienkamp 2
Alternative Fakten

1.Uberschwemmungsgebiet, Gelandeerhéhungen,
Hochwasser
2. Baumallee am Kanal

3. Baustellenverkehr

Interessengemeinschaft Wienkamp Senden



1. Hochwasser und Uberschwemmungsgebiet
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Bedeutet nicht nur Hitze und Trockenheit, sondern:
mehr extreme Wetterlagen,
Wetterlagen bleiben langer konstant,
auch die Wahrscheinlichkeit von Hochwasser und
Uberschwemmungen steigt an — Dimmer 2014



Urkatasterkarte 1865-1957

Bach mit Auen und Maandern —die eigentlich
wiederhergestellt werden sollten —

ISEK



Wiederherstellung von Uberschwemmungsgebieten und
Retentionsflachen

8 32, Abs. 2 WHG von 1996:

,Uberschwemmungsgebiete sind in ihrer Funktion als
naturliche Ruckhalteflachen zu erhalten; soweit dem
Uberwiegende Grinde des Wohls der Allgemeinheit
entgegenstehen, sind rechtzeitig die
zu treffen.

§ 77 (2) Wasserhaushaltsgesetz, aktuelle Fassung.

Frihere Uberschwemmungsgebiete, die als
Rickhalteflachen geeignet sind
werden, wenn tberwiegende Grinde des
Wohls der Allgemeinheit nicht entgegenstehen.*



Hochwasserbekampfung:
Breitwasser statt Hochwasser...

- Wiederherstellung von Auen und Retentionsraumen




, ES konnte nicht geplant werden, well die Grenzen des
Uberschwemmungsgebietes noch nicht bekannt waren.*
GEA 19.9.2018




Drees &Huesmann, Begrindung Wienkamp:

,Diese Uberschwemmungsgebiete haben aktuell nicht den
Status eines festgesetzten Uberschwemmungsgebietes...*

Wasserhaushaltsgesetz § 78,Abs.8:
Fur nach 8 76 Abs. 3 ermittelte, in Kartenform dargestellte und
vorlaufig gesicherte Gebiete gelten die Absatze 1-7 entsprechend.



GEA : ,Hochwasserangepasste Bauweise, Gelandeerhéhung*

Wenn das Wasser sich nicht ausbreiten kann, fliel3t es ab — in den
Ortskern, und breitet sich dort aus, wo es Platz findet.




Das ist strittiQ:
Gab es im Gebiet Wienkamp 2 Gelandeaufschuttungen?
Thema im HFA 18.3.2014

Es gibt eine Unterschriftenliste von Anwohnern, die bezeugen,
dass tagelang Erde auf den Acker gefahren wurde.
(Der Landwirt hat das zugegeben)

Wir kbnnen mit exakten Hohendaten an relevanten Punkten
Unterschiede von ca. nachweisen.




Wurde das Gelande im Wienkamp erhdht?
Die Gemeinde sagt: nein
Beweis: 2 Hohenkarten vor und nach der Bebauung Wienkampl.:

genruckhattely




grun — Hohen von 2001
braun — Hohen von 2013




Hier lafidt sich eine Aufschittung von ca. 50 cm
beweisen.
Quelle: Hohendaten Bezirksregierung 1996
Hohendaten Gemeinde 2010

Flur 15




Bauen im HQ Extrem ist nicht verboten,
Aufschitten auch nicht

-Im alten Baugebiet wurde Retentionsraum vernichtet.

-Aufschittungen auf dem Acker haben weiteren
Retentionsraum vernichtet.

-Die zu erwartende grol3e Flachenversiegelung im
Plangebiet flihrt zu einer weiteren VergrofRerung der
Hochwassergefahr.

-Weitere Versiegelung Huxburg, alles dstlich der B 235
entwassert in den Dimmer.

Wir sind der Ansicht, dass man von einer
Bebauung des HO Extremgebietes ebenso Abstand
nehmen sollte wie von einer Erhdhung des
Gelandes im HO Extremagebiet.




Dimmer 2014

2. Baume am Kanal




Die Gemeinde sagt:

,Im Bebauungsplan werden jegliche die Vitalitat beeintrachtigenden
MalRnahmen untersagt.”




Das lasst der Bebauungsplan zu:

Baugrenze

A2 m

Kelle F

—

AuRerdem : Frage an Okon:
,Erhalt von lichtarmen Dunkelraumen fur Fledermause“



Alter Bebauungsplan Wienkamp 1:
Baugrenze: 25 m Abstand vom Kanalufer,
das entspricht 20 m Abstand vom Baumstamm

Um eine stadtebaulich und dkologisch gewiinschte Durchgriinung der Wohnbaufldchen zu erreichen und die
Qualitdt der landschaftlichen Situation zwischen dem Dortmund-Ems-Kanal und der Dimmer-Aue zu un-
terstreichen, erscheint es insbesondere im Baufeld WA 1 erforderlich, die MindestgroRen der Grundstlicke auf
900 m? zu begrenzen (bedingt durch die entsprechende Tiefe der Grundstiicke wg. des notwendigen Abstan-

des zum Dortmund-Ems-Kanal).

Grenze ausreichend Abstand zum ruc glich
baubaren Flachen enger gefasst, weil die zukinftige Hauptbehauung die nachrichtlich ubemommere Ab-

standslinie zum Dortmund-Ems-Kanal (25 m ab Uferlinie Dortmund Ems- Kana!) nlck uberschret en darf




Die Gemeinde und der Gutachter sagen:
Der Erhalt der BAume ist dadurch sichergestellt, dass der
Bebauungsplan jegliche die Vitalitat beeintrachtigenden
Mal3nahmen untersagt.

Da ist noch ein vollig anderes Problem:

Die Baume befinden sich im Eigentum
der Kanalbehorde (WSA Rheine).



2003 -2004




Baumfallaktion 2004
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Ursache dafir ist diese Regeluna:

,Betriebswege

(57) Auf beiden Ufern sollte ein durchgehender
Betriebsweg mit Anschlissen an das offentliche
Verkehrsnetz angelegt werden. Die befestigte
Betriebswegbreite betragt 3m. ...."
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19. Anderung des Flichennutzungsplanes der Gemeinde Senden und

Aufstellung des Bebauungsplanes ,Erweiterung Wienkamp*
Unser Gesprach vom 15.10.2012 / |hr Schreiben vom 31.12.2012

Guten Tag Herr Reddemann,
am 19.10.2012 hat ein Gesprach zwischen Herm Beigeordneten Stephan und Herm Bu-
sche und Vertretern des Wasser- und Schifffahrisamtes Rheine stattgefunden.

Folgende Informationen zu diesem Gesprachstermin méchte ich Ihnen geben:

Die vorhandenen Baume und die dazugehérige Allee befinden sich im Eigentumn
des WSA.

Das WSA benttigt grds. entlang von Wasserstralben einen Betriebsweg. Zurzeit
endet der Beftriebsweg an der vorhandenen Bebauung Wienkamp® und beginnt
dann wieder in der Nahe der Tomberger-Bricke. Jedoch ist zurzeit nicht vorgese-
hen, die vorhandene Liicke zu schlieben und die Baum-Allee zu beseitigen.

Falls sich im Rahmen einer Baumschau des WSA jedoch heraussiellen sollte, dass
vereinzelte Baume nicht mehr  gesund” sind und die Verkehrssicherungspflicht ge-
fahrdet ist, missten einzelne Baume gefallt werden,

Das WSA plant in Kirze durch ein Vermessungsteam den dortigen Grenzverlauf im
Bereich der Baumallee feststellen zu lassen.

Sie kénnen sich sicher sein, dass sowohl die Gemeinde Senden und das WSA Interesse

daran

haben, die Baum-Allee langfristig zu erhalten. Die Gemeinde Senden wird daher

dieses Ziel bei der méglichen Uberarbeitung der Bebauungskonzepte durch die Projekt-
entwickler basonders beachten.

Mitgetellte Zitate,
dass

,derzeit nicht
vorgesehen ist,

nutzen gar nichts!
Das ist vollig
unverbindlich.



Losung:

- Gelandestreifen freigehalten hinter den Baumen ftr
Betriebsweg , verbindliche Vereinbarung mit dem
WSA, dass ggf. dort ein Betriebsweg gebaut
werden darf.

i1

Oder:

- Verbindliche, schriftliche, rechtssichere Vereinbarung
mit dem WSA, aus der hervorgeht, dass niemals ein
Betriebsweg bendtigt werden wird und keine Baume

gefallt werden.



Baume am Kanal




3. Baustellenverkehr




Das Verkehrsgutachten sagt:
,<ZZusammenfassend lasst sich feststellen, dass die prognostizierten
Verkehrsbelastungen (auch gemessen an der Funktion der
Wohnstral3en) gering ausfallen.”

Das mag flur die Zeit nach Abschluld der
Baumalinahmen zutreffen — was den Anwohnern
jedoch mit dem Baustellenverkehr zugemutet werden
soll, lal3t sich aus weiteren Aussagen des Gutachtens
schlussfolgern:

Laut Richtlinie fur Stadtstraf3en ist die Stral3e fur
Begegnungsverkehr von LKW nicht breit genug.

Wie kann es sein, dass dennoch der Baustellenverkehr
Uber die Wohnstral3e abgewickelt werden soll?



Zitate aus dem Verkehrsqutachten:

Notwendige Stral3enbreite flir Begegnungsverkehr von 2 LKWs: 6,35 m
Notwendige Stral3enbreite flr Begegnungsverkehr LKW und PKW: 5,55 m

Strafdenbreite im Wienkamp auf3erhalb der Baumfelder: 5,40 -5,80

Lange der Stral3e Wienkamp laut Gutachten: 400m,
Wohnstral3en laut Richtline normalerweise nur 300 m lang ,
Tatsache: StralRenlange Wienkamp mit MihlenstrafRen = 620 m

Loqgisch: Je langer eine StralRe, desto grofer ist die
Wahrscheinlichkeit von Begegnungsverkehr

Aussage des Gutachtens:

,Selbst dann wird ein Begegnungsfall zweier
Schwerlastfahrzeuge eher selten auftreten.”




Vorhandene Stral3enquerschnitte




Vorhandene Straldenquerschnitte
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21 Baumfelder
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19 Baumfelder 1,7m x 5 m- 8 m, 2 Baumfelder 1,7 m x 2,4 m




Versuch des Begegnungsverkehrs von kleinem LKW
und Lieferfahrzeug — wie man sieht, muss das
Lieferfahrzeug auf den Gehweg ausweichen.
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Hecken




Folgende Fakten liegen vor:

Die laut Richtlinie RASt 06 notwendige Stral3enbreite flr den Begegnungsverkehr von
LKW ist im Wienkamp Uberhaupt nicht gegeben, auch nicht flr ,,eingeschréankten
Begegnungsspielraum®.

Das Gutachten versucht die Lange der Stral3e zu verharmlosen und gibt eine Lange
von 400m an, tatsachlich ist der Wienkamp mit Mihlenstrale zusammen ca. 625 m
lang.

Logischerweise erhoht sich die Wahrscheinlichkeit von Begegnungsverkehr, je langer
die Strale ist.

Die vom Gutachter angegebene LKW Anzahl ist viel zu niedrig. Hierzu liegen uns vdéllig
andere Werte vor.



Lange der Baustralde
Das Verkehrsgutachten spricht von 450 m...
Tatsachliche Lange: gut 625 m
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Strecke zwischen zwei Punkten am Boden messen

Kartenlange: 625,18  Meter

Lange am Boden: 625,19
81,15 Grad




Westlicher unubersichtlicher kurviger Bereich
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VERKEHRSSITUATION IM WIENKAMP

Der Gedanke einer Baustellenversorgung tber die
Wienkampstralie ist denklogisch absurd.
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7.2. Verkehrsgutachten — Bau der Stichstral3e

Das Verkehrsgutachten geht fur die Bauphase von 4 LKW — Fahrten und 2 Sattelzug — Fahrten
pro Arbeitstag aus.

-> Unter Pkt. 7.2 des Verkehrsgutachtens wird beispielhaft der Bau der StichstraRe mit einem
Baustellenverkehrsaufkommen von 240 LKW-Fahrten / 30 Arbeitstage = 8 LKW-Fahrten pro Arbeitstag
aufgefihrt.

-> Die von uns durchgefiihrte Mengenermittlung fur den Bau der Stichstral3e ergibt nachfolgend aufgefiihrte
LKW-Fahrten:

-> Mutterbodenabtrag — Stral3e:
Fall1,d=40cm,V = 939 m3=> 2x 94 LKW-Fahrten = 188 LKW-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr
Fall 2, d =50 cm, V =1.196 m3 => 2 x120 LKW-Fahrten = 240 LKW-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr

-> Aufbau Schottertragschicht —Stral3e:
Fall 1,V =2.335 m3 => 2 x 234 LKW-Fahrten = 468 LKW-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr
Fall 2,V = 2.593 m3 => 2 x 259 LKW-Fahrten = 518 LKW-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr

Summe LKW — Fahrten im Fall 1 = — Fahrten >>> 240 LKW — Fahrten
Summe LKW — Fahrten im Fall 2 = — Fahrten >>> 240 LKW — Fahrten

Angaben ohne Berucksichtigung von LKW Fahrten fur Asphalteinbau, Kanalbau, Schmutz- und Regenwasser-
kanéle, Mutterbodenabtrag im Bereich der Hauser, Bodenaushub Kellergeschoss, Materialtransporte (Steine,
Beton, Dachziegel, Innenausbau, Dachstuhl, Baustelleneinrichung, Auf3enanlagen, Hausanschlisse etc...!

Das Gutachten geht von einer unrealistischen linearen Verteilung der LKW Fahrten aus.






Der Bebauungsplan zeigt den geplanten Endzustand der Stral3en, Wege und einer
moglichen Bebauung, nicht aber die Zwischenzustadnde wahrend der einzelnen
Bauphasen.

Begrenzte Flache zur Zwischenlagerung von Mutterboden und Baugrubenaushub.

->In einem Uberschwemmungsgebiet sind Gelandeaufhohungen und damit auch
Zwischenlagerungen von Mutterbodenmieten und Baugrubenaushub nicht erlaubt!

-> Die Bereiche unter den Baumkronen sind zu schitzen und bieten mit dem
im Bebauungsplanentwurf bereits vorgesehenen Schutzstreifen von 1,50 m
ebenfalls keine Moéglichkeit hier Bodenmaterial zwischenzulagern.

-> Folge daraus, die Zwischenlagerung von Boden wird erheblich erschwert und
zum Teil auBerhalb des Baugebietes erfolgen mussen.

-> Nach meiner Auffassung auch aus dem Grund, dass noch Platz fur Flachen der
Baustelleneinrichtungen, wie Materiallager, Kranstandplatzen, Baustellencontainer
und Schutzgertste bertcksichtigt werden mussen.



Zuwegungen von Nord, bzw Nordost waren bereits bel
der Planung 2011 angedacht:




Vor einem Jahr noch wurde seitens der Gemeinde argumentiert:
Kein Briickenbau im Uberschwemmungsgebiet.

Wo steht das?
Bricken durfen kein Durchflusshindernis fur das Gewéasser sein, damit sie
keinen Aufstau verursachen.

Eine voribergehende Briicke flr die Bauphase ist billig und bautechnisch
uberhaupt kein Problem. (Das Gewasser wird verrohrt).



Bachverrohrung




Die Gemeinde saqt:

Die Gemeinde hat Anfang 2018 Gesprache mit den
Grundstlckseigentimern zum Bau einer zweiten Anbindung
gefuhrt. Die erforderlichen Grundsticke stehen aufgrund der
derzeitigen landwirtschaftlichen Nutzung nicht zur Verfagung.

Wir fragen:

Warum hat die Gemeinde nicht mit dem Eigentimer
gesprochen, als der zu einem friiheren Zeitpunkt
Gesprache anbot?

Wir sind tberzeugt davon, dass es auch jetzt noch
Maoglichkeiten gabe, wenn Gesprache mit der
Zielsetzung einer Losung gefuhrt wirden.




Zusammenfassung Verkehrsituation

- Die Anliegerstralde ist im westlichen Teil kurvig und untbersichtlich.

- Die AnliegerstralRe wird zur Verkehrsberuhigung durch alternierend in die
Stral3e hineinragende Baumfelder unterbrochen, so dass sie grof3enteils nur
einspurig befahrbar ist.

- LKW — Begegnungsverkehr ist unmaoglich, dieses Problem wird durch die
Lange der Stral3e verscharft.

- Die Hauser an der Nordseite der Wienkamp — Anliegerstral3e sind teilweise
nur 2 m von der Stral3e entfernt, einen Gehweg gibt es dort nicht.

- Im Wienkamp leben viele Kinder, diese wtrden durch den Bauverkehr
gefahrdet.

- Die verkehrsberuhigte Anliegerstral3e ist die einzige Zuwegung zum
Wienkamp. Sollte also im westlichen Teil eine Kollision von Fahrzeugen
geschehen, oder gar schlimmeres, dann ware der restliche Wienkamp auch
fur Feuerwehr und Notarzt nicht mehr erreichbar.

- Zur Zeit befinden sich im Bereich der Einmundungen der Stichstrallen hohe
Hecken. MUssen die Hecken im Fall einer Baustral3e eigektirzt werden?



Wir sind der Ansicht, dass eine Durchfuihrung der
Baumalinahme Uber unserer Wohnstral3e unzumutbar
Ist. Dies werden die Anwohner, bel der frihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit zum Ausdruck bringen.

Wir fordern die Politik und die Gemeinde auf, hier eine
gerechte Abwagung von Interessen des Investors und
der Anwohner vorzunehmen.
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