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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind Untersuchungen zu den im Zuge der

Errichtung des Neubaugebietes ,,Huxburg" in 48308 Senden zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsl&Grmim-

missionen an den bestehenden Wohnnutzungen in der Umgebung des Planvorhabens.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erléutert.

Die schalltechnische Untersuchung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fUr die auBerhalb

des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat - bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

Durch das geplante Vorhaben sind ohne die Umsetzung zusdtzlicher akfiver LarmschutzmaBnahmen,
u. a. im Bereich des Wohngebietes , Siebensticken”, zur Tages- wie auch zur Nachtzeit Larmpegel-
erhdhungen von gerundet 3 dB zu prognostizieren. Pegel in dieser GréBenordnung sind als
schalltechnisch relevant zu bezeichnen. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
[16. BImSchV], welche bereits fir den Prognose-Nullfall zur Tages- und Nachtzeit vorliegen, werden
dadurch weiter erhdht. Auch im Wohngebiet ,,Ménkingheide* sowie in den AuBenbereichen ist durch
das Planvorhaben mit Erhéhungen der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit zu rechnen, welche
dort allerdings nicht im schalltechnisch relevanten Bereich liegen, wenngleich sie teilweise zu einer

weiteren Erhéhung der Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] fohren.

Durch die in der Untersuchung dargelegten akfiven L&drmschutzmmaBnahmen, kénnen die mit dem
Planvorhaben in  Zusammenhang stehenden Pegelerhdhungen deutlich minimiert bzw. die
bestehenden Pegel gemindert werden. Bei diesen MaBnahmen handelt es sich um eine Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B235 sowie um bauliche L&rmschutzmaBnahmen
westlich der B235 an der bestehenden Wallanlage sowie unmittelbar sidostlich des Knotenpunktes

B235/L844, wie diese im vorliegenden Gutachten in Kapitel 4.4 n&her dargestellt werden.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach Rechtsprechung im Rahmen der stddtebaulichen
Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum liegt, wird weder im

Prognose-Nullfall noch im Prognose-Planfall Uberschritten.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

[TA Larm]

Gutachten-Nr.: 105 142519

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, VerkehrslGrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) ge&ndert worden ist

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Profungen. 2016-07

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der L&nder sowie das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien for den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm — TAL&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in

Textteil - Grundlagen
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Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)
[VDI 2719] Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08
[Verkehrsuntersuchung] Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet Huxburg in Senden; Schlussbericht

der Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH,
Mérz 2020

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

. deutsche Grundkarte (© Land NRW (2020) di-de/by-2-0),
. Lageplan zum Umbau der B235 und Neubau der Anbindung des Baugebietes ,Huxburg",

Variante 2 (29.08.2019, Brilon Bondzio Wesiser, Ingenieurgeselischaft fir Verkehrswesen mbH),

o Verkehrsbelastungen im Analysefall, DTV verkehrsstrombezogen (November 2019, Brilon Bondzio
Weiser, Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH),

. Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall, DTV (Februar 2019, Brilon Bondzio Weiser, Ingenieurgesellschaft fir
Verkehrswesen mbH),

. Verkehrsbelastungen im Planfall P5, DTV verkehrsstrombezogen (November 2019, Brilon Bondzio Wesiser,
Ingenieurgesellschaft fUr Verkehrswesen mbH),

. Gestaltungsplan Baugebiet ,,Huxburg" (13.03.2020, Gemeinde Senden, Herr Fister),

. Planskizze Carsharing, Parken und Larmschutzwand (25.02.2020, Gemeinde Senden, Herr Fister),

. Informationen Gebietsausweisung (Januar 2020, Gemeinde Senden).

Ein Ortstermin wurde am 13.02.2020 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind Untersuchungen zu den im Zuge der
Errichtung des Neubaugebietes ,,Huxburg" in 48308 Senden zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsl&drmim-

missionen an den bestehenden Wohnnutzungen in der Umgebung des Planvorhabens.

Das circa 22 ha groBe Plangebiet (Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,,Huxburg") befindet sich in der
norddstlichen Randlage der Gemeinde Senden und umfasst derzeit fast ausnahmslos landwirtschaftlich
genutzte Fidchen (siehe Abbildung 1). FUr den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan ,,Huxburg" sowie
fUr eine mbgliche Erweiterung des Wohngebietes wird von der Errichtung von bis zu 00 Wohneinheiten

sowie zweier Kindertagesstatten ausgegangen.

FRTRIL

Abbildung 1: Lage des geplanten Baugebietes ,Huxburg” norddstlich des Ortskerns der Gemeinde Senden;
Anmerkung: es ist nur der Teil der wohnbaulichen Entwicklung dargestellt

Die ErschlieBung des Plangebietes soll Uber die westlich angrenzende BundesstraBe 235 sowie
untergeordnet Uber die sidwestlich befindliche StraBe ,,M&nkingheide" erfolgen, wobei die B 235 baulich
um jeweils einen Abbiegefahrstreifen aus nérdlicher und sUdlicher Richtung sowie an der neuen Zufahrt

zum Baugebiet um eine Lichtsignalanlage erweitert wird. Auch der unmittelbar nordwestlich an das

Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Langfassung
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Plangebiet angrenzende Kreuzungsbereich, welcher den Knotenpunkt mit der von Westen kommenden
LandesstraBe 844 und dem von Osten kommenden Huxburgweg (auch als Bredenbeck oder
Dorfbauerschaft bezeichnet (vergleiche Abbildung 2) bildet, wird baulich erweitert. Eine Lichtsignalanlage
ist an diesem Knotenpunkt bereits vorhanden und wird auch nach der BaumaBnahme Bestandteil der

Kreuzungsanlage sein.
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Abbildung 2: Nutzungskonzept fir das &stlich der B235 befindliche Bebauungsplangebiet ,,Huxburg*“.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung war zu prifen, ob es sich bei den zuvor
genannten baulichen MaBnahmen um eine im Sinne der [16.BImSchV] zu bewertende wesentliche
Anderung eines offentlichen Verkehrsweges handelt. Dies ist u.a. dann der Fall, wenn durch einen
erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) erhéht wird. Ferner ist dies der Fall, wenn durch die
bauliche MaBnahme an den umliegenden wohnbaulichen Nutzungen erstmals die Beurteilungspegel von
tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A) erreicht oder diese ggf. im Bestand bereits erreichten Immissionswerte

durch die bauliche MaBnahme weiter erhdht werden.

Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Langfassung
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Um das Zutreffen der vorgenannten Kriterien zu Uberprifen, wurden zundchst die auf die bestehenden
wohnbaulichen Nutzungen in der Umgebung des geplanten Baugebietes einwirkenden Verkehrsl&drm-
immissionen fUr den Analyse-Fall, hochgerechnet auf das Prognose-Jahr 2030 (Prognose-Nullfall 2030)
ermittelt und diese mit den hinzugerechneten prognostizierten Immissionen des mit dem Bauvorhaben zu
erwartenden Verkehrs, ebenfalls hochgerechnet auf das Prognosejahr 2030 (Prognose-Planfall 2030),

verglichen.

Da mit den aus dem Plangebiet resultierenden Neuverkehren sowie dem Betrieb der beiden Kindertages-
stitten eine Erhdhung der Verkehrsgeréusche von vornherein absehbar war, wurden zudem aktive
SchallschutzmaBnahmen in die Untersuchung mit aufgenommen. Dabei handelt es sich um eine in
Erwdgung gezogene Reduzierung der auf der B235 zur Zeit der Untersuchung zul&@ssigen
Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h —im Bereich etwa 200 Meter nérdlich des Knotenpunktes
der B235 mit der L844 bis hin zum sUdlichen Kreisverkehr am Knotenpunkt B235/Langeland — sowie um eine
ErtUchtigung und Erhdhung des westlich der B235 bestehenden Larmschutzwalles. Ebenso wurde die
Errichtung einer zusétzlichen Ldarmschutzwand sUddstlich des nérdlichen Kreuzungsbereiches in die
schalltechnische Untersuchung mit aufgenommen. Ein weiterer Larmschutzwall &stlich der B235, welcher
das Plangebiet selbst vor dem Verkehrsldrm der B235 schuUtzen soll, ist Bestandteil aller Berechnungs-
varianten des Prognose-Planfalles. Weitere Angaben zu den betrachteten aktiven LarmschutzmaBnahmen

finden sich in Kapitel 4.4 dieses Verkehrsl&rmgutachtens.

Die Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen
Nutzungen sind in die stddtebauliche Abwdgung einzustellen und nach MaBgabe der jeweiligen
Einzelfallumstdnde zu berUcksichtigen, wenn es sich um relevante Beeinfrdchtigungen handelt. Zur
Untersuchung der Auswirkungen des Neuverkehrs werden die Ldrmeinwirkungen durch die bestehende
Verkehrsbelastung mit denen verglichen, die sich ergeben, wenn zusatzlich zu der vorhandenen
Netzbelastung die Verkehre der geplanten Nutzungen bericksichtigt werden. In Ermangelung spezifischer
Regelwerke fir derartige Betrachtungen wird die fir den Neubau und die wesentliche Anderung von

Verkehrswegen geltende [16. BImSchV] zur Beurteilung herangezogen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden im vorliegenden

Bericht erldutert.
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgeréuschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefGhrten Immissions-
grenzwerte kénnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 1) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefUhrt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung 16: BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stédtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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4 Verkehrslarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um auch auBerhalb des Plangebietes die Wohnqualitdt an den bestehenden schutzbedUrftigen
Nutzungen sicherzustellen, werden die von der B235 ausgehenden Verkehrsl@rmemissionen des Prognose-
Nullfalls 2030 sowie des Prognose-Planfalls 2030 (Prognose-Nullfall 2030 zuzUglich Zusatzverkehre des
Bauvorhabens fUr die B235 und westliche ErschlieBung des Plangebietes) ermittelt und im weiteren Verlauf
der Berechnung als resultierende Beurteilungspegel an den Immissionspunkten der betrachteten

schutzbeduUrftigen Wohnnutzungen miteinander verglichen.

4.2 Beschreibung der Emissionsansatze

Der Schallemissionspegel Lmge einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fur unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

Als  Grundlage fOr die Ermitflung der Gerduscheinwirkungen dienen dabei die in  der
[Verkehrsuntersuchung] der Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH zum
Baugebiet ,,Huxburg" in Senden dargestellten Verkehrszahlen fur den Analysefall sowie den Prognose-Plan-
und Prognose-Nullfall 2030 (siehe Anhang sowie die Tabellen 2 bis 10). Eine detaillierte Prognose der
allgemeinen Verkehrsentwicklung ausgehend vom Analysefall des Jahres 2016 lag dabei nicht vor. In
Abstimmung mit der Gemeinde Senden wurde im Rahmen der Verkehrsuntersuchung der Brilon Bondzio
Weiser Ingenieurgesellschaft fUr Verkehrswesen mbH im Sinne eines konservativen Belastungs-Ansatzes das
im Jahr 2016 gezdhlte Verkehrsaufkommen des Geradeausverkehrs der B235 pauschal um 10 % bis zum
Prognose-Jahr 2030 angehoben. Die prozentualen Anteile des Schwerverkehrs fUr die einzelnen
Streckenabschnitte  und  Fahrbahnen wurden ebenfalls auf Grundlage der vorgenannten

[Verkehrsuntersuchung] ermittelt.

Eine Ubersicht Uber die betrachteten Verkehrsfihrungen und Fahrspuren des Prognose-Nullfalls 2030 sowie
des Prognose-Planfalls 2030 gibt die Abbildung 3. Detailansichten der Kreuzungsbereiche befinden sich im

Anhang dieses Gutachtens.

Im Prognose-Nullfall 2030 wird fUr die B235, wie im Bestand vorhanden, eine zuldssige Hdchstge-
schwindigkeit von 70 km/h angesetzt. FUr den Prognose-Planfall 2030 wird zundchst ebenfalls eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h und anschlieBend in einer weiteren Plan-Variante - im Sinne einer
aktiven LarmschutzmaBnahme - von 50 km/h angesetzt. Ausgehend vom Knotenpunkt B235/L844 reicht der

geschwindigkeitsreduzierte Abschnitt der B235 dabei etwa 200 Meter in noérdliche Richtung sowie in

Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Langfassung
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sUdlicher Richtung bis zum Kreisverkehr des Knotenpunktes B235/Langeland. FUr die geplante westliche

ErschlieBungsstraBe, abzweigend von der B235, wird eine zul&ssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

sowie eine zusdizliche Ampelanlage

im neu gestalteten Knotenpunkt

berUcksichtigt. Fir alle

StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffelfem Gussasphalt, Asphaltbeton oder

Splittmastix ausgegangen, fur den der Korrekturwert Dsro = 0 dB betragt.

Prognose-Nullfall 2030

Prognose-Planfall 2030

ﬁ

101-2

101-1

102-4

102-1

]

Abbildung 3:
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Somit ergeben sich fUr den Prognose-Nullfall 2030 die folgenden Emissionen fUr die Tages- und Nachtzeit
(Tabelle 2):

Tabelle 2: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Nullfall 2030
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr | MNn | Pr | Pn | VviN | LmEeT | LmeN

Kfz/24h | Kiz/h | Kfz/h | % | % |km/h|dB(A) | dB(A)
101-1 | B235, TS Nord, FR Nord 7952 | 457 | 80 |4.6|57| 70 | 62,6 | 555
101-2 | B235, TS Nord, R Siid, gesamt 7636|439 |76 146 158170 1624 1553

101-3 | B235, TS Nord, FR SUd, Fahrspuren SUd, West | 7.598 | 437 76 4,658 70 62,4 55,3
101-4 | B235, TS Nord, FR-SUd. Abbiegespur Ost 38 2 0 0] O 70 36,4 32,2
102-1 | B235, TS SUd, FR Nord, gesamt 8.367 | 481 84 41|52 70 62,6 | 555
102-2 | B235, TS SUd, FR Nord, Fahrspuren Nord, Ost | 6.956 | 400 70 |401]50| 70 61,8 54,6
102-3 | B235, TS SUd, FR Nord, Abbiegespur West 1.411 81 14 147158 70 55,1 48,0

102-4 | B235, TS SUd, FR Sud 7.722 444 77 (41152 70 62,3 55,1
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstérke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den beftreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fOr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach RLS-%0.

FUr die Prognose-Planfdlle 2030 ergeben sich fUr die Variante ohne akfive LarmschutzmaBnahme im Sinne
einer Reduzierung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie fur die Variante mit einer
reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h (wie zuvor beschrieben) die folgenden

Emissionen fUr die Tages- und Nachtzeit (Tabellen 3 bis 10):

Tabelle 3: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - ohne reduzierte zuldssige
H&chstgeschwindigkeit, Teilstick Nord
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr Mn | Pr | Pn | VN | LmET | LmeN

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h|dB(A)| dB(A)
101-1 | B235, TS Nord, FR Nord 8.548 | 492 | 85 |42|53| 70 | 628 | 556
101-2 | B235, TS Nord, FR SUd, gesamt 7953 | 457 | 80 |44| 56| 70 | 625 | 555
101-3 | B235, TS Nord, FR SUd, Fahrspuren Sud, Ost | 6.623 | 381 | 66 |37 |47 | 70 | 61,4 | 543
101-4 | B235, TS Nord, FR SUd, Abbiegespur West | 1.330 | 76 | 13 |77 [11.6| 70 | 56,0 | 49.4

101-5 | B235, TS Nord, FR Sud, Fahrspur SGd 6.586 | 379 66 | 38| 47 70 61,5 54,3
101-6 | B235, TS Nord, FR Sud, Abbiegespur Ost 37 2 0 0 0 70 36.9 29.6
Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Langfassung
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige HOchstgeschwindigkeit in km/h fir Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-%0.
Tabelle 4: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - ohne reduzierte zuldssige
H&chstgeschwindigkeit, Teilstick Mitte
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr | Mn | Pr [ PN | VN | LmEeT | Lmen
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h|dB(A) | dB(A)
102-1 | B235, TS Mitte, FR Nord, gesamt 10.359 | 596 | 104 |3,7]4,6| 70 63,4 56,2
102-2 | B235, TS Mitte, FR Nord, Fahrspuren Nord, Ost | 7.760 | 446 78 |3.714,7| 70 62,1 55,0
102-3 | B235, TS Mitte, FR Nord, Abbiegespur West 2599 | 149 | 26 |3,6|45| 70 57,3 | 50,1
102-4 | B235, TS Mitte, FR SUd, gesamt 9.341 537 93 38(4,7| 70 63,0 55,7
102-5 | B235, TS Mitte, FR SUd, Fahrspur SUd 7.727 | 444 77 |40(50]| 70 62,2 55,1
102-6 | B235, TS Mitte, FR SUd, Abbiegespur Ost 1.564 90 16 [31(39] 70 54,9 47,8
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fir Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-90.
Tabelle 5: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - ohne reduzierte zuldssige
Héchstgeschwindigkeit, Teilstick SUd
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr Mn | Pr | PN | VN | LmEer | Lmen
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h| dB(A) | dB(A)
103-1 | B235, TS SUd, FR Nord, gesamt 9.520 | 547 95 |37 147| 70 63,0 55,8
103-2 | B235, TS Sud, FR Nord, Fahrspur Nord 8.373 | 481 84 39|49 70 62,5 55,4
103-3 | B235, TS SUd, FR Nord, Abbiegespur Ost-W | 1.147 66 11 21127 70 53,0 45,5
103-4 | B235, TS SUd, FR Nord, Abbiegespur Ost-O | 1.147 66 11 21127 70 53,0 45,5
103-5 |B235, TS Sud, FR Sud 8.480 | 488 85 [392149| 70 62,6 55,4
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-%0.
Tabelle 6: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - ohne reduzierte zuldssige
H&chstgeschwindigkeit, ErschlieBungsstraBe
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr [Mn| Pr [ PN | VN | Lmer | Lmen
Kfz/24 | Kfz/ | Kfz | % | % | km/ | dB(A) | dB(A)
h h /h h
104-1 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, gesamt 2788 | 162 | 25 12,6 33| 30 52,4 44,6
104-2 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, Abbiegen Nord | 2.035 | 118 | 18 |24 [3,0| 30 50,9 43,1
104-3 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, Abbiegen SUd 753 44 7 13341 30 47,1 39.5
104-4 | ErschlieBung Plangebiet, FR SUd, Einf&édeln B235 753 44 7 (3341 70 51,9 44,3
104-5 | ErschlieBung Plangebiet, FR Ost, Teil West 2711 157 | 24 12,7134 | 30 52,3 44,5
104-5 | ErschlieBung Plangebiet, FR Ost, Teil Ost 2711 | 167 | 24 12,734 30 52,3 44,5
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-90.
Tabelle 7: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - mit reduzierter zuldssiger
Héchstgeschwindigkeit, Teilstick Nord
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV M:r | Mn | Pr| Pn | VN | LmeT | LmEN
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h|dB(A) | dB(A)
101-1-1 | B235, TS Nord, FR Nord, 70 km/h 8.548 | 492 85 14253 70 62,8 | 55,6
101-1-2 | B235, TS Nord, FR Nord, 50 km/h 8.548 | 492 85 [42] 53 50 60,5 | 53.4
101-2-1 | B235, TS Nord, FR SUd, gesamt, 70 km/h 7.953 | 457 80 [(44] 56 70 62,5 | 55,5
101-2-2 | B235, TS Nord, FR SUd, gesamt, 50 km/h 7.953 | 457 80 [(44] 56 50 60,3 | 53.2
101-3 | B235, TS Nord, FR SUd, Fahrspuren SUd, West | 6.623 | 381 66 |3,7| 4,7 50 59.1 52,0
101-4 | B235, TS Nord, FR SUd, Abbiegespur West 1.330 76 13 (771116 50 53.8 | 47,4
101-5 [ B235, TS Nord, FR Sud, Fahrspur Std 6.586 | 379 66 |3.8| 4,7 50 59.1 52,0
101-6 | B235, TS Nord, FR SUd, Abbiegespur Ost 37 2 (0.4) | 0 0 50 342 | 268
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-%0.
Tabelle 8: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - mit reduzierter zuldssiger
H&chstgeschwindigkeit, Teilstick Mitte
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr | Mn [ Pr [ PN | VN | LmEeT | Lmen
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h|dB(A) | dB(A)
102-1 | B235, TS Mitte, FR Nord, gesamt 10.359 | 596 | 104 (3,7 (4,6 | 50 61,0 53,9
102-2 | B235, TS Mitte, FR Nord, Fahrspuren Nord, Ost | 7.760 | 446 78 |3.714,7| 50 59,8 | 52,7
102-3 | B235, TS Mitte, FR Nord, Abbiegespur West 2.599 149 26 13,614,5| 50 55,0 47,8
102-4 | B235, TS Mitte, FR SUd, gesamt 9.341 537 93 |381(4,7| 50 60,6 53,5
102-5 | B235, TS Mitte, FR Sud, Fahrspur SUd 7.727 | 444 77 140(50]| 50 59,9 52,8
102-6 | B235, TS Mitte, FR SUd, Abbiegespur Ost 1.564 90 16 [31(39] 50 52,5 45,4
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den beftreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fir Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fGr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-%0.
Tabelle 9: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - mit reduzierter zul&ssiger
Héchstgeschwindigkeit, Teilstick SUd
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr Mn | Pr | PN | VN | LmEer | Lmen
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % |km/h| dB(A) | dB(A)
103-1 | B235, TS SUd, FR Nord, gesamt 9.520 | 547 95 [37147| 50 60,7 53,6
103-2 | B235, TS Sud, FR Nord, Fahrspur Nord 8.373 | 481 84 [392]149| 50 60,2 53,1
103-3 | B235, TS SUd, FR Nord, Abbiegespur Ost-W | 1.147 66 11 21127 50 50,6 43,1
103-4 | B235, TS SuUd, FR Nord, Abbiegespur Ost-O | 1.147 66 11 21127 50 50,6 43,1
103-5 |B235, TS Sud, FR Sud 8.480 | 488 85 [392149| 50 60,3 53,2
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fir Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-%0.
Tabelle 10: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 - mit reduzierter zuldssiger
H&chstgeschwindigkeit, ErschlieBungsstraBe
Nr. StraBenbezeichnung und Abschnitt DTV Mr |Mn| Pr | Pn | vion | Lmer | LmEen
Kfz/24 | Kfz/ |Kfz | % | % | km/ | dB(A) | dB(A)
h h /h h

104-1 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, gesamt 2788 | 162 | 25 12,6 33| 30 52,4 44,6
104-2 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, Abbiegen Nord | 2.035 | 118 | 18 [2,4[3,0| 30 50,9 43,1
104-3 | ErschlieBung Plangebiet, FR West, Abbiegen SUd 753 44 7 133[(41] 30 47,1 39.5
104-4 | ErschlieBung Plangebiet, FR SUd, Einfédeln B235 753 44 7 13341 50 49,5 42,0
104-5 | ErschlieBung Plangebiet, FR Ost, Teil West 2711 157 | 24 12,7 34| 30 52,3 44,5
104-5 | ErschlieBung Plangebiet, FR Ost, Teil Ost 2711 | 157 | 24 12,734 30 52,3 44,5

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige HOchstgeschwindigkeit in km/h fir Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lm.E der Mittelungspegel nach RLS-90.

FUr die durch Lichfzeichen geregelte Kreuzung des Knotenpunktes B235/L844/Huxburgweg sowie in den
Berechnungsszenarien der Prognose-Planfalle 2030 zusatzlich fir die durch Lichtzeichen geregelte
EinmUndung des Knotenpunktes B235/ErschlieBungsstraBe wurde entsprechend der RLS-90 programmintern
ein Zuschlag fUr die durch Bremsen und Anfahren der Fahrzeuge erhdhte Stérwirkung von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen berUcksichtigt. Befindet sich ein Immissionsort im
Einwirkungsbereich mehrerer lichtzeichengeregelter Kreuzungen oder EinmUndungen, so ist nur der

Zuschlag fur die ihm n&chstgelegene zu berUcksichtigen (vergleiche Abbildung 4, 5 und é).
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Abbildung 4: Zuschlag fUr die Stéreinwirkung an lichtzeichengeregelter Kreuzung im Prognose-Nullfall 2030 fdr
den Kreuzungsbereich Knotenpunkt B235/L.844; rot: + 3 dB(A), orange: + 2 dB(A), gelb: + 1 dB(A)

aaaaaa

Abbildung 5: Zuschlag fur die Stéreinwirkung an lichtzeichengeregelter Kreuzung im Prognose-Planfall 2030 fur
den Kreuzungsbereich Knotenpunkt B235/L.844; rot: + 3 dB(A), orange: + 2 dB(A), gelb: + 1 dB(A)
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Abbildung 6: Zuschlag fUr die Stéreinwirkung an lichtzeichengeregelter Kreuzung im Prognose-Planfall 2030 fdr
den Kreuzungsbereich Knotenpunkt B235/ErschlieBung; rot: + 3 dB(A), orange: + 2 dB(A), gelb: + 1
dB(A)

4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der 16. BImSchV bzw. der RLS-90. Hierzu wird das qualit&tsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der
Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Berechnungsverfahren der RLS 90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schallfechnisch

relevant - berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-
gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Gutachten-Nr.: 105 142519

Textteil - Langfassung
Projekt: Verkehrsl&rmuntersuchung zum Baugebiet "Huxburg"

Seite 20 von 34



Nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

Lme = L3 + D, + Dgyo + Dsig + De in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(29) der Mittelungspegel in dB(A),
Dv die Korrektur fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
DStrO die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
DStg der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
DE die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdaB RLS-90 in Ansatz gebracht2,

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemaB der
[RLS-90] zu:

L =Lme + Dsy + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds, L die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
DBM die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&mpfung in dB,
DB die Pegeldnderung durch fopografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallguellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punkfschallquellen behandelt werden

kdbnnen.

Der Beurteilungspegel Lrin dB(A) berechnet sich dann gemdaB der RLS-90 zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fUr erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

2 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fir die erste Reflexion berlcksichtigt.
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Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fur den Prognose-Nullfall 2030 und fUr die Prognose-
Planfalle 2030 (Prognose-Planfall 2030 zuzUglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der
Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir einzelne reprasentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung

von dem Verkehrsanstieg am starksten betroffen sind.

4.4 Aktive LarmschutzmaBnahmen - Varianten fir den Prognose-Nulifall und die

Prognose-Planfdlle 2030 -

Sowohl in die schalltechnische Berechnung des Prognose-Nullfalles 2030 als auch in die Berechnungen der
verschiedenen Varianten des Prognose-Planfalles 2030 werden bauliche LdrmschutzmaBnahmen

berUcksichtigt, welche sich entlang der westlichen und 6stlichen Seite der B235 befinden bzw. geplant sind.

FOr den Prognose-Planfall 2030 handelt es sich dabei um einen wesitlich der B235 befindlichen
Larmschutzwall mit einer Héhe von 3,5 m bis 4,0 m - in den Berechnungen im Sinne einer konservativen
Betrachtung mit einer Hohe von 3,5 m berUcksichtigt. Zusatzlich dazu befinden sich an der stlichen Seite

der B235 Larmschutzwdlle mit einer Hohe von ebenfalls 3,5 m (siehe Abbildung é).
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Vorhandene aktive LdrmschutzmaBnahmen im Prognose-Nulifall 2030

FUr den Prognose-Planfall 2030 werden zundchst nur der vorhandene westlich der B235 befindliche

Larmschutzwall  sowie die zum Schutz des

Baugebiete Huxburgweg

vorgesehenen aktiven

LadrmschutzmaBnahmen berdcksichtigt, welche den vorhandenen Larmschutz an der Ostseite der B235
ergénzen. Geplant sind hierzu weitere Larmschutzwdlle entlang der nordwestlichen Plangebietsgrenze, die

ebenfalls mit einer Hohe von 3,5 m ausgefUhrt werden sollten (Planfall-Variante 1, sieche Abbildung 8).
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Abbildung 8: Aktive LarmschufzmaBnahmen fir den Prognose-Planfall 2030, Variante 1

Die Prognose-Planfall 2030 - Variante 2 sieht eine Reduzierung der zul@ssigen Hochstgeschwindigkeit auf
der B235 vor. Weitere bauliche LdrmschutzmaBnahmen, die Uber diejenigen der Planfall-Variante 1
hinausgehen, werden in dieser Untersuchungsvariante nicht berlGcksichtigt. In der Prognose-Planfall 2030 -
Variante 3 (Abbildung 9) werden weitere bauliche LarmschutzmaBnahmen umgesetzt. Diese beinhalten
die Erweiterung des bestehenden Walls an der Westseite der B235 um eine zusdtzliche 2m hohe
La&rmschutzwand auf der Wallkrone, so dass die Wall-/Wand-Kombination insgesamt eine Hohe von 5,5 m
Uber der Geldndeoberkante erreicht. Zudem wird eine weitere, ebenfalls 2 m hohe, Ldrmschutzwand im
sUdwestlichen Kreuzungsbereich des Knotenpunktes B235/L844/Huxburgweg errichtet, welche vornehmlich

dem Schutz eines einzelnen Wohnhauses (IP11, vgl. Abbildung 10) dienen soll.
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FUr alle zuvor dargestellten baulichen LarmschutzmaBnahmen wird eine hoch-schallabsorbierende

Oberfldche angesetzt.
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4.5 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fir den Prognose-Nullfall 2030 sowie fUr die
Prognose-Planfdlle 2030 fUr die zuvor beschrieben Plan-Varianten 1 bis 3 berechnet. Die Berechnung der
Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir einzelne reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erffahrung
von dem Verkehrsanstieg am stérksten betroffen sind. Die betrachteten reprdsentativen Immissionspunkte

sind in Abbildung 10, die dazugehdrigen Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] in Tabelle 11 dargestellt.
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Abbildung 10: Ubersicht der betrachteten Immissionspunkte im Umfeld der B235
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Tabelle 11: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsgrenzwerte gemdaB 16. BimSchV fir
die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort/ IGWr IGWN
Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A)
IPO1a/Siebensticken 26a, NF, DG 59 49
IPO1b/Siebensticken 26a, OF, DG 59 49
IPO2/Siebensticken 26, OF, 1.0G 59 49
IPO3/Siebensticken 17, OF, DG 59 49
IPO4/Siebensticken 15, OF, DG 59 49
IPO5/Siebensticken 13, OF, DG 59 49
IPO4/Siebensticken 11, OF, DG 59 49
IPO7/Siebensticken 7b, OF, DG 59 49
IPO8/Siebensticken 20a, OF, DG 59 49
IPO9/M&nkingheide 23, WF, DG 59 49
IP10/M&nkingheide 33, WF, DG 59 49
IP11/Dorfbauerschaft 105, WF, 1.0G 64 54
IP12/Dorfbauerschaft 44, WF, 1.0G 64 54
IP13/Bredenbeck 24, OF, DG 64 54
IP14/Bredenbeck 26, SF, DG 64 54

Die folgende Tabelle 12 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betrachteten
Fassaden. Entsprechend der [RLS-90] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.
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Tabelle 12: Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalls 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 -
Variante 1 (ohne weitere aktive LdrmschutzmaBnahmen)

Immissionsort Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz

IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L-in dB(A) AL in dB
Gesamtverkehr Gesamiverkehr Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall 2030 Prognose-Planfall 20_30

Variante 1 Prognt)zs()e:;glanfall

Variante 1

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO1a/Siebensticken 26a, NF, DG 57 50 57 50 +0,1 +0,2
IPO1b/Siebensticken 26a, OF, DG 59 52 60 53 +0,6 +0,5
IPO2/Siebensticken 26, OF, 1.0G 58 51 59 52 +0,8 +0,9
IPO3/Siebensticken 17, OF, DG 60 53 63 55 +2,9 +2,8
IPO4/Siebensticken 15, OF, DG 60 53 63 55 +2,7 +2,7
IPO5/Siebensticken 13, OF, DG 60 53 63 55 +2,6 +2,5
IPO4/Siebensticken 11, OF, DG 60 53 63 56 +2,8 +2,8
IPO7/Siebensticken 7b, OF, DG 61 53 62 55 +1,5 +1,4
IPO8/Siebensticken 20a, OF, DG 62 55 62 55 +0,3 +0,2
IPO9/M&nkingheide 23, WF, DG 59 51 59 52 +0,2 +0,1
IP10/M&nkingheide 33, WF, DG 60 53 59 52 -0,6 -0,7
IP11/Dorfbauerschaft 105, WF, 1.0G 65 58 66 59 +1.0 +1.0
IP12/Dorfbauerschaft 44, WF, 1.0G 56 49 57 49 +0.,7 +0,7
IP13/Bredenbeck 24, OF, DG 65 58 65 58 +0,1 +0,1
IP14/Bredenbeck 26, SF, DG 62 55 63 55 +0,3 +0,1

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] bereits fir den Prognose-Nullfall

2030 an einigen Immissionsorten, sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit Gberschritten werden. Innerhalb

des Wohngebietes ,Siebensticken” betragen die Uberschreitungen fir Allgemeine Wohngebiete (WA) bis

zu 3 dB(A) zur Tages- und bis zu é dB(A) zur Nachtizeit. Auch im Wohngebiet ,,M6nkingeide" werden die

Immissionsgrenzwerte fir Algemeine Wohngebiete sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit bereitfs fir den

Prognose-Nullfall 2030 Uberschritten, wenn auch geringfigiger mit bis zu maximal 1 dB(A) zur Tages- und

4 dB(A) zur Nachtzeit. Auch in den AuBenbereichen werden die Immissionsgrenzwerte in Anlehnung an

Mischgebiete schon im Prognose-Nullfall 2030 um maximal 1 dB(A) zur Tages- und 4 dB(A) zur Nachtzeit

Uberschritten.
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FUr den Prognose-Planfall 2030 der Variante 1 kommt es durch die mit dem Neubaugebiet in
Zusammenhang stehenden Zusatfzverkehre zu einer weiteren Erhéhung der Beurteilungspegel, welche eine
weitere Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte, insbesondere im Wohngebiet ,Siebensticken®,
verursacht. Die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] werden nun um bis zu 4 dB(A) zur Tages- und bis zu
7 dB(A) zur Nachtzeit Uberschritten. Dabei betragen die Erhdhungen der Beurteilungspegel im Wohngebiet
»SiebenstUcken" bis zu 3 dB(A) sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit, wodurch aufgrund der Planungen
schalltechnisch relevante Larmpegelerhndhungen zu prognostizieren sind. Diese schalltechnisch relevanten
Pegelerhbhungen ergeben sich allerdings nicht allein durch die mit dem Plangebiet in Zusammenhang
stehenden Neuverkehre, sondern erst in Verbindung mit der durch die im Bereich der Haupt-ErschlieBung
geplanten Lichtsignalanlage, welche schalltechnische Zuschléige auf die Beurteilungspegel der
Immissionspunkte im Nahbereich des neuen Knotenpunktes verursacht. Aufgrund der FortfUhrung des
Ostlich der B235 befindlichen L&rmschutzwalles in noérdliche Richtung sind die Erhdhungen der
Beurteilungspegel im Wohngebiet ,,Ménkingheide" als schalltechnisch nicht relevant einzustufen oder
nehmen sogar leicht ab. In den AuBenbereichen kommt es durch das Vorhaben des Neubaugebietes zu
moderaten Erhdhungen der Beurteilungspegel um bis zu 1 dB(A) zur Tages- und Nachtzeit. Die sogenannte
Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der st&dtebaulichen Planung in
Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, wird weder im Prognose-Nullfall

2030 noch im Prognose-Planfall Gberschritten.

Tabelle 13: Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalls 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 -
Variante 2 (mit Reduzierung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit der B235 auf 50 km/h)
Immissionsort Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L-in dB(A) AL in dB
Gesamtverkehr Gesamiverkehr Prognose-Nullfall 2030
Prognose-Nullfall 2030 Prognozsoes-glonfall Prognose-P-IcnquI 2030
Variante 2 Variante 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO1a/Siebensticken 26a, NF, DG 57 50 55 48 -2,1 -1,9
IPO1b/Siebensticken 26a, OF, DG 59 52 57 50 -1.7 -1,7
IPO2/Siebensticken 26, OF, 1.0G 58 51 57 50 -1.4 -1,3
IPO3/Siebenstbcken 17, OF, DG 60 53 60 53 +0,6 +0.6
IPO4/Siebensticken 15, OF, DG 60 53 60 53 +0,4 +0,5
IPO5/Siebensticken 13, OF, DG 60 53 60 53 +0,3 +0.3
IPOé/Siebensticken 11, OF, DG 60 53 61 54 +0,5 +0.6
IPO7/Siebensticken 7b, OF, DG 61 53 60 53 -0.8 -0,8
IPO8/Siebensticken 20a, OF, DG 62 55 60 53 -2,0 -20
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Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L-in dB(A) Al-in dB
Gesamtiverkehr Gesamtiverkehr Prognose-Nulifall 2030
Prognose-Nullfall 2030 Prognozsoee’-glanfall Prognose-P.IanfaII 2030
Variante 2 Variante 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO9/Mdnkingheide 23, WF, DG 59 51 56 49 -2,1 -2,1
IP10/M&nkingheide 33, WF, DG 60 53 57 50 -2,9 -2,9
IP11/Dorfbauerschaft 105, WF, 1.0G 65 58 64 57 -1.3 -1,2
IP12/Dorfbauerschaft 44, WF, 1.0G 56 49 54 47 -1,6 -1,5
IP13/Bredenbeck 24, OF, DG 65 58 63 56 -1,9 -1.9
IP14/Bredenbeck 26, SF, DG 62 55 61 54 -0,8 -0.8

Wie aus der Tabelle 13 ersichtlich ist, kbnnen die Beurteilungspegel an vielen maBgeblichen Immissionsorten
durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B235 im Vergleich zum Prognose-

Nullfall 2030 deutlich reduziert werden.

Dabei befragen die Reduzierungen der Beurteilungspegel zur Tageszeit bis maximal 3 dB(A) in den
Wohngebieten ,Siebensticken” und ,Mdnkingheide" und bis maximal 2 dB(A) in den AuBenbereichen. Zur
Nachtzeit lassen sich die Beurteilungspegel im Vergleich zum Prognose-Nullfall ebenfalls teils deutlich
reduzieren, ebenfalls um bis zu 3 dB(A) im Wohngebiet ,,Ménkingheide" und bis zu 2 dB(A) im Wohngebiet
»SiebenstUcken. Im Nahbereich der Lichtsignalanlagen kommt es allerdings weiterhin zu einer Erhéhung
der Beurteilungspegel im Wohngebiet ,Siebensticken”, welche zur Tages- und Nachtzeit jeweils 1 dB(A)
befragen, sodass die Immissionsgrenzwerte ohne zusatzliche bauliche LarmschutzmaBnahmen zur Tageszeit

um bis zu 2 dB(A) und zur Nachtzeit um bis zu 5 dB(A) Uberschritten werden.

Um die zum Teil bereits Gberschrittenen Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] an allen betrachteten
Immissionsorten fUr den Prognose-Planfall zu senken, wdren daher weitere bauliche Schallschutz-
maBnahmen notwendig, wie sie in der Planfall-Variante 3 betrachtet werden (siehe Kapitel 4.4 und
Tabelle 14).

Einen Uberblick Uber die einzelnen Auswirkungen der einzelnen aktiven L&rmschutzmaBnhahmen auf die
Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Umfeld des geplanten Neubaugebietes ,Huxburg" gibt
Tabelle15. Dabei wird ersichtlich, dass die mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
der B235 zu erzielenden Absenkungen der Beurteilungspegel fast ausnahmslos an allen Immissionspunkten
zwischen 2 dB(A) und 3 dB(A) betragen und die in Erwdgung gezogenen baulichen Ldrmschutz-
maBnahmen an der Westseite der B235 diese Pegel, insbesondere im Nahbereich zur neu geplanten

Lichtsignalanlage im Bereich der ErschlieBungsstraBe, weiter reduzieren.
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Dies hatte darUber hinaus zur Folge, dass die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] zur Tageszeit in den
Wohngebieten ,,SiebenstiGcken” und ,,Ménkingheide" eingehalten bzw. unterschritten und zur Nachtzeit im

Wohngebiet ,Siebensticken” eingehalten, im Wohngebiet ,,M&nkingheide" frotz  deutlicher

Reduzierungen der Beurteilungspegel im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 — noch geringfugig um
1 dB(A) Uberschritten wirden.

Tabelle 14: Vergleich der Beurfeilungspegel des Prognose-Nullfalls 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 -

Variante 3 (Reduzierung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit der B235 auf 50 km/h sowie weitere
bauliche LdrmschutzmaBnahmen gemd&B Kapitel 4.4

Immissionsort Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz

IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L in dB(A) Al:in dB
Gesamtiverkehr Gesamtverkehr Prognose-Nulifall

Prognose-Nullfall 2030 Prognose-Planfall 2030
Vaﬁg?\?e 3 Prognost-e-PanquI
2030
Variante 3
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO1a/Siebensticken 26a, NF, DG 57 50 54 47 -3,4 -3.3
IPO1b/Siebensticken 26a, OF, DG 59 52 55 48 -39 -3.9
IPO2/SiebenstUcken 26, OF, 1.0G 58 51 54 46 -4,6 -4,5
IPO3/Siebensticken 17, OF, DG 60 53 56 49 -4,0 -4,0
IPO4/Siebensticken 15, OF, DG 60 53 56 49 -4,2 -4,1
IPO5/Siebensticken 13, OF, DG 60 53 56 49 -4.4 -4,4
IPO6/Siebensticken 11, OF, DG 60 53 56 49 -4,5 -4,5
IPO7/Siebensticken 7b, OF, DG 61 53 55 47 -6,0 -6,0
IPO8/Siebensticken 20a, OF, DG 62 55 56 49 -5,8 -5.8
IPO9/M&nkingheide 23, WF, DG 59 51 56 49 -2,1 2,1
IP10/M&nkingheide 33, WF, DG 60 53 57 50 -2,9 -2,9
IP11/Dorfbauerschaft 105, WF, 1.0G 65 58 63 56 -2,1 -20
IP12/Dorfbauerschaft 44, WF, 1.0G 56 49 54 47 -1,6 -1,5
IP13/Bredenbeck 24, OF, DG 65 58 63 56 -1,9 -1.9
IP14/Bredenbeck 26, SF, DG 62 55 61 54 -0,8 -0.8
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Tabelle 15: Vergleich der Auswirkungen der einzelnen Planvarianten (Beurteilungspegel) der Tabellen 11 bis 13

Immissionsort Differenz Differenz Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, L in dB(A) L in dB(A) Al in dB
Geschoss
Prognose-Nulifall 2030 Prognose-Planfall 2030 Prognose-Planfall
- Variante 1 2030
Prognose-Planfall 2030 - Variante 2
Variante 1 Prognose-Planfall 2030 -
Variante 2 Prognose-Planfall
2030
Variante 3
Tag Nacht Tag Nacht Tag l Nacht
IPO1a/Siebensticken 26a, NF, DG +0,1 +0,2 -2,2 -2.1 -1,3 -1.4
IPO1b/Siebensticken 26a, OF, DG +0,6 +0,5 -2,3 -2,2 -2,2 -2,2
IPO2/Siebenstucken 26, OF, 1.0G +0,8 +0,9 2,2 -2,2 -3,2 -3.2
IPO3/Siebenstucken 17, OF, DG +2,9 +2,8 -2,3 -2.2 -4,6 -4,6
IPO4/Siebenstucken 15, OF, DG +2,7 +2,7 -2,3 -2,2 -4,6 -4,6
IPO5/Siebenstucken 13, OF, DG +2,6 +2,5 2,3 -2,2 -4,7 -4,7
IPO4/Siebenstucken 11, OF, DG +2,8 +2,8 -2,3 -2,2 -5,0 -5,1
IPO7 /Siebenstucken 7b, OF, DG +1,5 +1,4 -2,3 -2,2 -5,2 -5,2
IPO8/Siebenstucken 20a, OF, DG +0,3 +0,2 -2,3 -2,2 -3.8 -3.8
IPO?/M&nkingheide 23, WF, DG +0,2 +0,1 2,3 -2,2 0,0 0,0
IP10/M&nkingheide 33, WF, DG -0,6 -0,7 -2,3 -2,2 0,0 0,0
IP11/Dorfbauerschaft 105, WF, 1.0G +1,0 +1,0 -2,3 -2,2 -0,8 -0,8
IP12/Dorfbauerschaft 44, WF, 1.0G +0,7 +0,7 -2,3 -2,2 0,0 0,0
IP13/Bredenbeck 24, OF, DG +0,1 +0,1 -2,0 -2,0 0,0 0,0
IP14/Bredenbeck 26, SF, DG +0,3 +0,1 -1,1 -1,0 0,0 0,0

Schalltechnisches Fazit:

Die bereits im Prognose-Planfall 2030 Uberschrittenen Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] werden im
Zuge der mit dem Vorhaben des Neubaugebietes ,Huxburg" verursachten Neuverkehre sowie der
erforderlichen Lichtsignalanlage im westlichen ErschlieBungsbereich weiter erhdht.  Eine Reduzierung der
zul@ssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B235 kann bereits sicherstellen, dass keine Schallpegel-
erhdhungen im Umfeld des Plangebietes zu erwarten sind, welche als schalltechnisch relevant einzustufen
wdren. Um die Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit an allen Immissionsorten der Umgebung zu
senken, wdren allerdings weitere bauliche LadrmschutzmaBnahmen erforderlich, wobei u. a. der westlich
der B235 befindliche Wall in Kombination mit einer zusatzlichen Larmschutzwand auf eine Gesamthdhe von

durchgdngig 5.5 m Uber der Gelédndeoberkante zu erweitern wdare.
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5 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungs-
daten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative

Abschétzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdtzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Gutachten-Nr.: 105 142519 Textteil - Langfassung
Projekt: Verkehrsl@rmuntersuchung zum Baugebiet "Huxburg" Seite 33 von 34



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhé&ngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

B.Sc. Alexander Bertram
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher

PrGfung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdasB 14. BImSchV, RLS-90

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/Fl&che des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer - Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Str.Gatt. = StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stondliche Verkehrsstarke

o) % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zul&ssige H6chstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion
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Emissionskataster Prognose-Nulifall 2030

INr Name Achs LmE LmE DTV | Str MT | MN | pT [pN | vPkw | vLkw | vPkw | vLkw | DStrO Stg | MFrefl
Abst N Gatt, T T N N %
m dB(A) dB(A) [Kfz/24h| Kfzlh | Kfzlh | % km/h km/h km/h km/h dB dB
101-3  [B235 TS Nord FR Siid FS Siid West 1.75 62,4 55,3 7598 2 437 76 | 46|58 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-4  [B235 TS Nord FR Siid Abbiegespur Ost 1.75 36,4 32,2 38 2 2 00100 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-1  [B235 TS Nord FR Nord 1.75 62,6 55,5 7952 2 457 80 |46 |57 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-4 |B235 TS Siid FR Siid 1.75 62,3 55,1 7722 2 444 77 | 41]52 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-3  [B235 TS Siid FR Nord Abbiegespur West 1.75 55,1 48,0 1411 2 81 14 | 47|58 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-2  [B235 TS Siid FR Nord FS Nord Ost 1.75 61,8 54,6 6956 2 400 70 [ 4050 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-1  [B235 TS Siid FR Nord gesamt 1.75 62,6 55,5 8367 2 481 84 4152 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-2  [B235 TS Nord FR Siid gesamt 1.75 62,4 55,3 7636 2 439 76 | 46|58 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Emissionskataster Prognose-Planfall 2030 - Variante 1
INr IName Achs | LmE LmE DTV | Str | MT | MN [pT | pN | vPkw | vLkw | vPkw | vLkw | DStrO | Stg | MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) dB(A) |Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % % kmh | kmh | kmh | km/h dB dB
103-5 |B235 TS Siid FR Siid 1.75 62,6 55,4 8480 2 488 85 |39 | 49 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-4 B235 TS Nord FR Siid Abbiegespur West 1.75 56,0 494 1330 | 2 76 13 [77]116] 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-3 |B235 TS Nord FR Siid Fahrspuren Siid Ost 1.75 61,4 54,3 6623 2 381 66 |37 | 47 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-5 |B235 TS Nord FR Siid Fahrspur Siid 1.75 61,5 54,3 6586 | 2 379 | 66 |38 | 47 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-6 |B235 TS Nord FR Siid Abbiegespur Ost 1.63 36,9 29,6 37 2 2 0 00| 00 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-3 |B235 TS Mitte FR Nord Abbiegespur West 325 57,3 50,1 2599 2 149 26 |36 45 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-6 [B235 TS Mitte FR Siid Abbiegespur Ost 1.75 549 478 1564 | 2 90 16 [31] 39 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
103-1 |B235 TS Siid FR Nord gesamt 1.75 63,0 55,8 9520 2 547 95 |37 | 47 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
1032 [B235 TS Siid FR Nord Fahrspur Nord 1.75 62,5 554 8373 | 2 481 | 84 |39 49 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-1 |B235 TS Mitte FR Nord gesamt 1.75 63,4 56,2 10359 | 2 596 | 104 (3,7 | 46 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-2 |B235 TS Mitte FR Nord Fahrspuren Nord Ost 1.75 62,1 55,0 7760 2 446 78 |37 47 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-5 [B235 TS Mitte FR Siid Fahrspur Stid 1.75 62,2 55,1 7727 2 444 77 | 40| 50 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
102-4 |B235 TS Mitte FR Siid gesamt 1.75 63,0 55,7 9341 2 537 93 |38 | 47 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
104-2  [ErschlieBung Plangebiet FR West Abbiegen Nord 1.63 50,9 431 2035 4 118 18 |24 3,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-1 |[ErschlieBung Plangebiet FR West gesamt 14 52,4 44,6 2788 4 162 25 | 26| 33 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-4  [ErschlieBung Plangebiet FR Siid Einfadeln B235 1.63 51,9 443 753 4 44 7 |33 41 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
103-3 |B235 TS Siid FR Nord Abbiegespur Ost-W 1.75 53,0 455 1147 4 66 1M (21| 27 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
103-4 |B235 TS Siid FR Nord Abbiegespur Ost-O 3.55 53,0 455 1147 4 66 1M [21] 27 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
104-5 |ErschlieBung Plangebiet FR Ost Teil West 21 52,3 445 2711 4 157 | 24 |27 | 34 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-6 |ErschlieBung Plangebiet FR-Ost Teil Ost 14 52,3 445 2711 4 157 24 | 27| 34 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-3  [ErschlieBung Plangebiet FR West Abbiegen Siid 1.63 471 39,5 753 4 44 7 |33 41 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
101-2 |B235 TS Nord FR Siid gesamt 1.75 62,5 55,5 7953 2 457 80 |44 | 56 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-1 |B235 TS Nord FR Nord 1.75 62,8 55,6 8548 | 2 492 | 8 |42 53 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Emissionskataster Prognose-Planfall 2030 - Varianten 2 und 3
INr Name Achs | LmE LmE DTV | Str [ MT | MN | pT| pN | vPkw | vLkw | vPkw | vLkw | DStrO | Stg | MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) dB(A) |Kfz/24h Kfzih | Kfzlh | % % kmh | kmh | kmh | kmh dB dB
103-5  |B235 TS Siid FR Siid 175 | 603 532 | 8480 | 2 488 | 85 |39 49 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
101-4 B235 TS Nord FR Siid Abbiegespur West 1.75 53,8 474 1330 2 76 13 |77 116 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
101-3  |B235 TS Nord FR Siid Fahrspuren Stid Ost 175 | 591 520 | 6623 | 2 381 | 66 |37 | 47 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
101-5 B235 TS Nord FR Siid Fahrspur Siid 1.75 59,1 52,0 6586 2 379 66 |38| 47 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
101-6 B235 TS Nord FR Siid Abbiegespur Ost 1.63 34,2 26,8 37 2 2 0 00] 00 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-3  |B235 TS Mitte FR Nord Abbiegespur West 325 | 550 478 | 2599 | 2 149 | 26 [ 36| 45 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-6 B235 TS Mitte FR Siid Abbiegespur Ost 1.75 52,5 454 1564 2 90 16 | 31| 39 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
103-1  |B235 TS Siid FR Nord gesamt 175 | 607 536 | 9520 | 2 547 | 95 |37 | 47 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
103-2 B235 TS Siid FR Nord Fahrspur Nord 1.75 60,2 53,1 8373 2 481 84 [39] 49 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-1  [B235 TS Mitte FR Nord gesamt 175 | 610 539 [ 10359 | 2 596 | 104 | 37| 46 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-2 B235 TS Mitte FR Nord Fahrspuren Nord Ost 1.75 59,8 52,7 7760 2 446 78 | 37| 47 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-5 B235 TS Mitte FR Stid Fahrspur Siid 1.75 59,9 52,8 7727 2 444 77 (40 50 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
102-4 B235 TS Mitte FR Siid gesamt 1.75 60,6 53,5 9341 2 537 93 (38| 47 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
104-2 ErschlieRung Plangebiet FR West Abbiegen Nord 1.63 50,9 431 2035 4 118 18 | 24| 30 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-1 ErschlieBung Plangebiet FR West gesamt 14 524 446 2788 4 162 25 |26 33 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-4 Erschliefung Plangebiet FR Siid Einfadeln B235 1.63 49,5 42,0 753 4 44 7 33| 41 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
103-3 B235 TS Siid FR Nord Abbiegespur Ost-W 1.75 50,6 431 1147 4 66 1M1 121 27 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
103-4  |B235 TS Siid FR Nord Abbiegespur Ost-O 355 | 506 431 147 | 4 66 1M 121 27 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
104-5 ErschlieRung Plangebiet FR Ost Teil West 2.1 52,3 445 2111 4 157 24 |27 34 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-6 ErschlieBung Plangebiet FR-Ost Teil Ost 14 523 445 2711 4 157 24 |27 34 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
104-3 ErschlieRung Plangebiet FR West Abbiegen Siid 1.63 471 39,5 753 4 44 7 33| 41 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
101-2-1  |B235 TS Nord FR Siid gesamt 70km/h 1.75 62,5 55,5 7953 2 457 80 (44 56 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-2-2  [B235 TS Nord FR Siid gesamt 1.75 60,3 53,2 7953 2 457 80 (44 56 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
101-1-1  |B235 TS Nord FR Nord 70 km/h 1.75 62,8 55,6 8548 2 492 85 (42| 53 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
101-1-2  |B235 TS Nord FR 50 km/h 1.75 60,5 53,4 8548 2 492 85 (42 53 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnung

Immissionsberechnung Prognose-Nulifall 2030

Immissionsort Lr,N LT Hohe X Y
dB(A) dB(A) m m m
IP01a/Siebenstiicken 26a NF 1.0G 49.7 56.9 56 396156,3 5747342,3
IP01b/Siebenstiicken 26a OF 1.0G 51.6 58.7 56 396162,5 5747338,4
IP02/Siebenstiicken 26/0F/1.0G 50.6 57.7 5,6 396160,5 57473155
IP03/Siebenstiicken 17/OF/DG 52.1 59.3 56 396182,6 5747246,0
IP04/Siebenstiicken 15/0F/DG 52.3 59.4 5,6 396183,9 5747221,6
IP05/Siebenstiicken 13/OF/DG 52.5 59.7 56 396185,2 5747200,7
IP06/Siebenstiicken 11/0F/DG 52.8 59.9 5,6 396186,6 5747166,7
IP07/Siebenstiicken 7b/OF/DG 53.2 60.3 5,6 396186,1 5747125,6
IP08/Siebenstiicken 20a/OF/DG 54.9 62.0 84 396177,0 5747046,1
IP09/Ménkingheide 23/WF/DG 51.0 58.1 56 396266,0 5747028,3
IP10/Mdnkingheide 33/WF/DG 522 59.3 56 396276,3 57470838
IP11/Dorfbauerschaft 105/WF/1.0G 57.4 64.6 56 396264,2 5747376,5
IP12/Dorfbauerschaft 44/WF/1.0G 48.3 55.4 56 396287,9 57474289
IP13/Bredenbeck 24/0F/1.0G 57.8 64.9 56 396198,2 5747541,2
IP14/Bredenbeck 26/SF/1.0G 54.7 61.8 56 396262,5 5747602,6
Immissionsberechnung Prognose-Planfall 2030 - Variante 1
Immissionsort LrN Lr,T Hohe X Y
dB(A) dB(A) m m m
IP01a/Siebenstiicken 26a NF 1.0G 49.9 57.0 56 396156,3 57473423
IP01b/Siebenstiicken 26a OF 1.0G 52.1 59.3 56 396162,5 5747338,4
IP02/Siebenstiicken 26/0F/1.0G 514 58.5 56 396160,5 57473155
IP03/Siebenstiicken 17/OF/DG 54.9 62.1 56 396182,6 5747246,0
IP04/Siebenstiicken 15/0F/DG 54.9 62.1 56 396183,9 5747221,6
IP05/Siebenstiicken 13/OF/DG 55.0 62.2 56 396185,2 5747200,7
IP06/Siebenstiicken 11/0F/DG 55.4 62.6 56 396186,6 5747166,7
IP07/Siebenstiicken 7b/OF/DG 54.4 61.6 56 396186,1 57471256
IP08/Siebenstiicken 20a/OF/DG 54.5 61.7 84 396177,0 5747046,1
IP09/Mdnkingheide 23/WF/DG 51.1 58.3 5,6 396266,0 5747028,3
IP10/Mdnkingheide 33/WF/DG 515 58.7 56 396276,3 5747083,8
IP11/Dorfbauerschaft 105/WF/1.0G 58.4 65.6 5,6 396264,2 5747376,5
IP12/Dorfbauerschaft 44/WF/1.0G 49.0 56.1 56 396287,9 5747428,9
IP13/Bredenbeck 24/0F/1.0G 57.9 65.0 5,6 396198,2 5747541,2
IP14/Bredenbeck 26/SF/1.0G 54.9 62.1 56 396262,5 5747602,6
Immissionsberechnung Prognose-Planfall 2030 - Variante 2
Immissionsort LrN Lr,T Hohe X Y
dB(A) dB(A) m m m
IP01a/Siebenstiicken 26a NF 1.0G 478 54.8 56 396156,3 5747342,3
IP01b/Siebensticken 26a OF 1.0G 49.9 57.0 5,6 396162,5 5747338,4
IP02/Siebenstiicken 26/0F/1.0G 49.2 56.3 56 396160,5 57473155
IP03/Siebenstiicken 17/0F/DG 52.7 59.8 5,6 396182,6 5747246,0
IP04/Siebenstiicken 15/0F/DG 52.7 59.8 5,6 396183,9 5747221,6
IP05/Siebenstiicken 13/0F/DG 528 59.9 56 396185,2 5747200,7
IP06/Siebenstiicken 11/OF/DG 53.2 60.3 5,6 396186,6 5747166,7
IP07/Siebenstiicken 7b/OF/DG 522 59.3 56 396186,1 5747125,6
IP08/Siebenstiicken 20a/OF/DG 52.3 59.4 84 396177,0 5747046,1
IP09/Mdnkingheide 23/WF/DG 48.9 56.0 56 396266,0 5747028,3
IP10/Mdnkingheide 33/WF/DG 49.3 56.4 56 396276,3 5747083,8
IP11/Dorfbauerschaft 105/WF/1.0G 56.2 63.3 56 396264,2 5747376,5
IP12/Dorfbauerschaft 44/WF/1.0G 46.8 53.8 56 396287,9 5747428,9
IP13/Bredenbeck 24/0F/1.0G 55.9 63.0 56 396198,2 5747541,2
IP14/Bredenbeck 26/SF/1.0G 539 61.0 56 396262,5 5747602,6
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Immissionsberechnung Prognose-Planfall 2030 - Variante 3

Immissionsort Lr,N Lr,T Hohe X Y
dB(A) dB(A) m m m
IP01a/Siebenstiicken 26a NF 1.0G 46.4 53.5 5,6 396156,3 5747342,3
IP01b/Siebenstiicken 26a OF 1.0G 41.7 54.8 56 396162,5 5747338,4
IP02/Siebenstiicken 26/0F/1.0G 46.0 53.1 56 396160,5 57473155
IP03/Siebenstiicken 17/0F/DG 48.1 56.2 5,6 396182,6 5747246,0
IP04/Siebenstiicken 15/0F/DG 48.1 55.2 56 396183,9 57472216
IP05/Siebenstiicken 13/0F/DG 48.1 56.2 5,6 396185,2 5747200,7
IP06/Siebenstiicken 11/OF/DG 48.1 55.3 56 396186,6 5747166,7
IP07/Siebenstiicken 7b/OF/DG 47.0 54.1 5,6 396186,1 5747125,6
IP08/Siebenstiicken 20a/OF/DG 48.5 55.6 8,4 396177,0 5747046,1
IP09/Mdnkingheide 23/WF/DG 48.9 56.0 56 396266,0 5747028,3
IP10/Ménkingheide 33/WF/DG 49.3 56.4 5,6 396276,3 5747083,8
IP11/Dorfbauerschaft 105/WF/1.0G 55.4 62.5 56 396264,2 5747376,5
IP12/Dorfbauerschaft 44/WF/1.0G 46.8 53.8 5,6 396287,9 5747428,9
IP13/Bredenbeck 24/0F/1.0G 55.9 63.0 56 396198,2 5747541,2
IP14/Bredenbeck 26/SF/1.0G 53.9 61.0 56 396262,5 5747602,6
Gutachten-Nr.: 105 142519 Anhang
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